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记 者

观 察

在好莱坞电影中，汽车漂移的场景十分
帅气。但在现实生活中，如果电动车出现漂
移，结局往往十分惨痛。近些年来，市区部分
以花岗岩材质铺成的人行道改为非机动车
道，市民骑行电动车行驶需要极其小心，雨天
打滑现象时有发生，甚至一个刹车，便会“啪
唧”一声摔倒在地。

在吉林大学学报发表的《路面分形和橡
胶特性对轮胎滑动摩擦系数的影响》一文中，
同一类型轮胎，以较低滑动速度在沥青路面
行驶，其滑动摩擦系数值高于 0.6，而花岗岩路

面其值约为 0.54。其他相同条件下，滑动摩擦
系数越小，滑动摩擦力也越小。以漳州市征
兵办南门对面道路为例，原先的人行道被设
为非机动车道后，道路却依旧采用花岗岩材
质，此路段旁有建筑工地常喷水降尘，即便在
晴好的天气，部分花岗岩路面也常因积水导
致湿滑。类似以花岗岩作为非机动车道材质
的情况，在漳州并不少见，因路面湿滑导致电
动车甩尾的现象应得到重视。

除了路面材质，路况也是导致电动车侧滑
的原因之一。此前为方便盲人出行，一般会将

靠中间位置的人行道设立为盲道。如今由于
部分道路将人行道和非机动车道合并，电动车
经常骑行于盲道上。盲道成为“忙道”，既无法
保障盲人的安全出行，电动车行驶在凹凸不平
的盲道上也容易因颠簸而滑倒。

为此，许多电动车车主在采访中向记者
表示，希望在人行道与非机动车道合并的基
础上，可铺设更利于电动车骑行的路面，同时
将盲道与非机动车道分离开，以便保证盲人
以及电动车的出行安全。

☉本报记者 杨瑞

近 年 来 ，为 进 一
步 提 升 市 区 道 路 环
境，确保市民出行安
全，市区许多路段实
行了“机非分离”，将
非机动车道与机动车
道明显区分开，防止
机动车驶入。此举有
效保障了非机动车和
行人的出行区域，越
来越多的市民能自觉
按道行驶，汽车来往
也更加通畅，交通秩
序更好了。

“脚过得去吗？”电动自行车车主骑
行过石墩时，心里总要咯噔一下。如若
车主一不留神，或是两车交会，膝盖便
很容易剐蹭或撞上路口的石墩，随之便
是一声——“哎呀！”

石墩间距过小，是存在的主要问
题。带着这个问题，记者走访了市区瑞
京路、胜利西路、钟法路等道路，观察到
目前漳州市区的石墩主要分为三种：圆
柱形、半球形和沙漏型。

经过实地测量，发现大部分石墩间
距为 1.2 米至 1.6 米（为排除特殊情况，
测量选取的对象为同一排石墩靠中间、
电 动 车 通 行 较 为 集 中 的 通 道 ，以 下

同）。根据 2019 年 4 月 15 日正式执行
的《电动自行车安全技术规范》，其中规
定电动自行车车体宽度除车把手、脚蹬
部分外，应小于或等于 0.45 米。在实
际的骑行过程中，为保障行车安全，留
足安全距离，一般车主还会与石墩及
其他车辆、行人保持一定距离，若以
1.4 米的石墩间距，基本上只能保障一
辆电动车通过。若是骑行者与前车车
距不大，很容易因视线被挡而猝不及
防，出现磕碰的情况。

以市医院东 北 3 号 门 为 例 ，门 口
的 非 机 动 车 道 仅 有 4.4 米 宽 ，而 两 个
圆柱形石墩将道路分为三道通道，最

窄处仅有 1.2 米。平时漳州市医院门
口候车的市民较多，一些患者行走速
度较为缓慢，遇到上下班高峰期，门
口道路便更加拥挤，石墩磕碰膝盖现
象更多。

石墩布局不够合理，也是记者在观
察中发现的一个问题。在市区部分道
路拐角，因石墩摆放位置不合理，时常
造成电动车不好拐入非机动车道。例
如，由瑞京路右拐进入钟法路的路口，
石墩摆放为扇形状。市民骑行在这个
路段，因为转向角度较大，可能出现“头
过尾撞”的情况。

☉本报记者 杨瑞

6.8 厘 米 ，这 是
芗城区瑞京路与西洋

坪路红绿灯处，安全岛
路缘石和斑马线人行道路

面的高度差。每当路口绿灯亮
起，电动车交织而过，随之传来的，则是一声
声“哐当”的声响——那是电动车车轮“撞”
上安全岛而发出的声音。

这样的场景在人们日常生活中并不少
见。近年来，为了市民出行安全，漳州市区
的许多红绿灯路口都设置有安全岛。然而
美中不足的是，部分安全岛路缘石和斑马
线人行道路面有高度差，市民骑行非机动
车上安全岛会产生颠簸。以瑞京路与西洋
坪路红绿灯路口为例，此前靠西南侧的安

全岛路缘石与斑马线人行道路面足足有着
6.8cm 的高度差。路缘石变成了减速带，加
上绿灯时间较短，有些电动车车主为了在
绿灯最后几秒骑行到对面安全岛，往往车
速较快，上安全岛时颠簸尤为明显。

不只是安全岛，同样的隐患还存在于一
些非机动车道路缘石。由胜利西路与西洋
坪路路口至胜利西路与芝山路路口，共有 18
道路缘石。记者骑电动车以约 20 公里的时
速前行，发现短短一公里的路程，便有 9道路
缘石经过时有明显的颠簸感，不少路缘石高
度超过 4cm。

对于行人而言，4cm、6.8cm 的高度差并
不算高。然而对于电动车来说，便足以产生
颠簸感，严重时甚至会将车篮中的物品颠

出 。 根 据《电 动 自 行 车 安 全 技 术 规 范》
GB17761-2018 规定，电动自行车前后轮中
心距要小于、等于 1250mm，使得电动自行车
的车轮直径更小，过坎能力也更弱，这便要
求城市道路更加平坦。在市区水仙大街，虽
然来往电动自行车较多，却几乎听不到“哐
当”的声响。俯身细看，路口的安全岛路缘
石 和 斑 马 线 人 行 道 路 面 基 本 实 现 零 高 度
差。路缘石坡度减缓，电动车来往通畅，说
明了城市管理更需要精细化、人性化。

目前，瑞京路与西洋坪路红绿灯路口的
安全岛正在采取改造措施。据施工人员介
绍，此处安全岛的路缘石将会降低高度，完
工后将会更利于电动车的行驶。

☉本报记者 杨瑞
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在市区非机动车车道上，一些细节设置不够人性化，容易引起市民出行的不便。例如，止车石
石墩摆放布局过密、摆放位置不合理，安全岛和部分非机动车道的路缘石过高，非机动车道上的花
岗岩路面过于光滑等情况。随着降雨天气的增多，这些细节往往会给市民出行带来“小麻烦”。近
日，记者通过亲身体验以及实地测量，列举了一些不便之处，希望引起有关部门的重视。

27 日下午，市区安然桥下机动
车与非机动车各行其道，交通秩序
井然。 本报记者 李林 摄

石墩与膝盖的碰撞“哎呀”

车轮与路缘石的碰撞“哐当”

当心在石板上摔跤“啪唧”

英雄难过英雄难过““石敢当石敢当””

在市区改造后的元光南
路，石墩设置合理，市民骑行
顺畅。 本报记者 李林 摄

在市区钟法路，市民从狭小
的石墩间穿行而过。

本报记者 李林 摄

在市区胜利路，一位市民
载着大物件从石墩间通过。

本报记者 李林 摄

◀在市区瑞京路与西洋坪路红绿灯路口，安全岛与路面有
近 7厘米的高度差。 本报记者 杨瑞 摄

25 日，在市区胜利路，一位刚撞上石墩的市民
在查看车况。 本报记者 李林 摄

在市区胜利路旁，电动车
从湿滑的非机动车道上驶过。

本报记者 李林 摄


